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Betroffenheit
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In der 2. Stufe der Larmaktionsplanung waren StrafRenabschnitte mit mehr als rund
8.000 Kfz / 24 Stunden kartierungspflichtig. Durch Stral3enverkehrslarmpegel im potenziell
gesundheitsgefahrdenden Bereich (Lpgy > 65 dB(A) und Ly, > 55 dB(A)) sind in Prenzlau
gemal Larmkartierung an den kartierungspflichtigen Stral%enabschnltten am Gesamttag
rund 2.361 Personen und nachts rund 3.273 Personen betroffen.
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Vorschlag zur Einfuhrung von Geschwindigkeitsbegrenzungen

aus dem Larmaktionsplan 2013 www.prenzlau.de
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Aktuelle Lage zum Thema Geschwindigkeitsbegrenzung

www.prenzlau.de

Die 30 km/h Begrenzung innerhalb der Ortslage Prenzlau besteht nur fur die B198
(Schwedter Stral3e, BaustralR3e, Dr.-Wilhelm-Kllz-Stral3e, Neubrandenburger Stral3e). In der
Karte der Larmaktionsplanung 2013 ist dartber hinaus die B109 (Neustadter Damm,
Neustadt, Marktberg, Vincentstrale sowie Stettiner Strafe) gekennzeichnet.
Larmaktionsplane sind aber wie Luftreinhalteplane strategische MalRnahmepléane, die selbst
keine Rechtsgrundlage flr belastende verkehrsrechtliche Anordnungen bilden.

Verkehrsbeschrankende MalRnahmen, die in Larmaktionsplanen vorgeschlagen werden,
konnen daher nur umgesetzt werden, wenn die Voraussetzungen des § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr.
3 StVO vorliegen, die in den bundesrechtlichen ,Richtlinien flr stra3enverkehrsrechtliche
MalRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)* naher
konkretisiert sind. Somit rechtfertigen lediglich die Larmberechnungen fir die B198 die
Anordnung von Verkehrsbeschrankungen (s. Karte vorher).

Standorte: Baustr. 78 ( 20:00 Uhr bis 21:30 Uhr)

3 Geschwindigkeitsiiberschreitungen Geschwindi g keitskontrolle vom
1 bis 10 km/h

1 bis 15 km/h 16.10.2016

1 bis 25 km/h

Maximale Uberschreitung Pkw 73 km/h bei erlaubten 50 km/h

Neubrandenburger Str. gegenuber Nr. 74 (22:00 Uhr bis 0:15 Uhr)
4 Geschwindigkeitsiiberschreitungen unter 10 km/h
Maximale Uberschreitung Pkw 60 km/h bei erlaubten 50 km/h

8 Geschwindigkeitsliberschreitungen polnische Lkws

6 bis 10 km/h

1 bis 15 km/h

1 bis 25 km/h

Maximale Uberschreitung Lkw 51 km/h bei erlaubten 30 km/h
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Anlage 6 Umsetzungsstand der MaBnahmen des LAP der 1. Stufe

Mafnahme MaRnahmen LAP 1. Stufe Umsetzungsstand :\lfjl'l;i;ung der Umsetzung/ Griinde der Nichtumset- Ubernahme LAP 2. Stufe

M1 Weiterverfolgung samtlicher bereits | Umgesetzt Ersatz der FuRgéngerbriicke an der Bahnstrecke durch | Nach wie vor sollte die Stérkung des Umweltverbundes
geplanter MaRnahmen zur Starkung einen barrierefreien Tunnel (dstlich der Gleise mit Teil der Verkehrsplanung der Stadt Prenzlau sein. Da es
der Verkehre des Umweltverbundes Rampe, westlich der Gleise Aufzug). Durch die Schaf- sich dabei um eine allgemeine Planungsphilosophie
(OPNV, FuBgénger- und Radverkehr) fung von 50 zuséatzlichen Stellpldtzen auf der Ostseite handelt, wird in diesem La&rmaktionsplan von konkreten

werden Zubringerverkehre (ber die Hochbricke MaRnahmenvorschlédgen abgesehen.
Brissower Allee vermieden.

Dariiber hinaus konnten Radverkehrsanlagen an fol- . )

genden Strallen realisiert werden: B 109 (Marktberg,

Nordseite), B 109 (Neustadt, Neustaddter Damm beid- Stan d I g e Au fg ab e
seitig), Radweg Grabowstralle. Radweg Dreke-Ring

(als Luckenschluss zwischen R.-Schulz-Ring und

Stadtbriicke), Rdpersdorfer Strale (straRenbegleiten-

der Geh- u. Radweg von der B 109 bis zum neuen

Wohngebiet)

M2 Festsetzung von Larmgrenzwerten Nicht umgesetzt Bei der Erstellung von Bauleitpldnen werden in Prenz- Wird nicht bernommen. Die in der Bauleitplanung ge-
im Rahmen der vorbereitenden und lau die allgemein anerkannten Regeln des La&rmschut- brauchlichen Verfahren und Grenzwerte sind fur diesen
verbindlichen Bauleitplanung auf 24- zes herangezogen. Dabei werden die zur Zeit glltigen Zweck besser geesignet als die Pegel Lpen und Lyignt. S0
Stundenwert Lpey = 65 dB(A) und Vorschriften, Richtlinieneingehalten. besitzt die TA L&rm zum Beispiel strengere Richtwerte
Nachtmittelwert Lyignt = 55 dB(A) und betrachtet auch Spitzenpegel. Eine Verwendung der

aus der Umgebungsldrmkartierung bekannten Prifwerte
flr Lpen und Lyignt bietet also weder Vorteile noch einen
besseren Schutz der Bevdlkerung und erscheint daher flr
die Bauleitplanung nicht zweckmdaRig. Die Maltnahme
sollte nicht weiter verfolat werden.

M3 Erstellung und Umsetzung eines Nicht umgesetzt (nur Es fand lediglich der Ausbau von Parkplétzen statt =
Parkraumkonzeptes sowie Einrich- tempordr zur Landes- (Binnenmdihle, Fischerstralte, und parallel zur VO rSt U fe a.l S Hl |feSte| I U n g
tung eines statischen Parkleitsys- gartenschau Grabhowstralie)
tems vorhanden

M4 Uberpriifung und ggf. Anpassung Nicht umgesetzt. Es sind keine Vorgénge der Uberpriifung und Anpas- Die MaRnahme sollte weiterverfolgt werden, da insbeson-
der wegweisenden Beschilderung sung bekannt. dere der Schwerverkehr eine sehr groe Larmwirkung
auf den Autobahnen BAB A 11 und besitzt.

BAB A 20 sowie im umliegenden
BundesstraBennetz durch den LS
Brandenburg

M5 Uberprifung der Koordinierung bzw. | Umgesetzt Laut Aussage des Landeshetriebs StraRenwesen liegt Wird nicht (ibernommen, da bereits umgesetzt.
der verkehrsabhdngigen Steuerung eine Koordinierung vor.
an den Knotenpunkten mit LSA im
Zuge der Briissower Allee und der
BaustralBe

M6 Tempo 30 in der Briissower Allee Nicht umgesetzt Die Umset e
(uneingeschréankt oder nachts) mit Zeitpunkt t G ren ZW erte n aC h d el' L al' m S C h U tZ'
der Empfehlung fir die rigen Verw . . . . = e
uneingeschrankte Variante s oest RiChtlinien-StV werden nicht Gberschritten
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gangs- und innerstédtischen Verkehrs auf und sichert
die Uberregionale Verbindung sowie die Erreichbarkeit
der Innerstadtischen Bereiche.

Die Argumentation aus dem Jahr 2009 schlieRt jedoch
eine erneute Betrachtung und Bewertung nicht aus.

M7 Tempo 30 in der Baustrale (unein- Teilweise umgesetzt Die Umsetzung der Mainahme schien zum damaligen | Es wird Tempo 30 nachts fur Lkw und Pkw empfohlen, da
geschrédnkt oder nachts) mit der (Tempo 30 nachts nur | Zeitpunkt nicht mit Strakenverkehrsrecht und zugehd- nach wie vor Betroffene in hoher Anzahl Uber den Prif-
Empfehlung fiir die uneingeschrank- | fir Lkw >7,51) rigen Verwaltungsvorschriften und Richtlinien verein- werten zu beklagen sind.
te bar. Die StralRe nimmt einen groRRen Teil des Durch-
Variante, gleichzeitig Uberwachung gangs- und innerstadtischen Verkehrs auf und sichert
durch Polizei oder Ordnungsamt G h . d . k t b f 30 k /h f - L KW
escnwindigkeitspegrenzung au m ur
von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr besteht seit 21.04.2011
M8 Lkw-Fahrverbot in der Nacht (22-6 Nicht umgesetzt Die L26, B109 und B198 sind flr den LKW-Verkehr Wird nicht Gbernommen. Ein Lkw-Verbot auf Bundes- und
Uhr) im Zuge der Ortsdurchfahrt L geeignet und als Bundes- und Landesstrallen dem Landesstralien scheint nicht angemessen. Hier sind
26/ B109/ B198 mit Ausnahmege- Uberdrtlichen Verkehr gewidmet. Verkehrsrechtliche geschwindigkeitsbeschrankende Malthahmen besser
nehmigungen bzw. Verkehrssicherheitsrechtliche Griinde, die ein geeignet.
fir die Belieferung ortsanséssiger Nachtfahrverbot begriinden wiirden, liegen nicht vor.
Unternehmen und Uberwachung der Bereits im L&rmaktionsplan Stufe 1 wird eine Umset-
MaBnahme zung in den Ortsdurchfahrten der B 109 und der B 198
durch Polizei und Ordnungsamt nicht empfohlen. Als Begrlndung wird ein Mangel an
Alternativrouten angegeben.
M8.2 Lkw-Verhot in der Nacht im Zuge der | Nicht umgesetzt Eine Umsetzung wird schon im LAP Stufe 1 nicht Wird nicht (bernommen.
Ortsdurchfahrt B 109 empfohlen.
M8.3 Lkw-Verbot in der Nacht im Zuge der | Nicht umgesetzt Eine Umsetzung wird schon im LAP Stufe 1 nicht Wird nicht Gibernommen.
Ortsdurchfahrt B 198 empfohlen.
M9 Nachtabschaltung der LSA im Zuge Umgesetzt Wird nicht Ubernommen, da bereits umgesetzat.
der Briissower Allee und der Bau-
stralle
M10 Sanierung der Fahrbahnbeléage in Teilweise umgesetzt Die Sanierung der Brussower Alle konnte wegen feh- Wird nicht Gbernommen. Im kartierungspflichtigen Netz
der Brussower Allee und in der Brissower Allee — lenden finanziellen Mitteln des Baulasttrédgers nicht bestehen darlber hinaus keine Abschnitte, bei denen
Baustrale nein umgesetzt werden beispielsweise Kopfsteinpflaster gegen Asphalt ausge-
Baustrale — ja, 2011 tauscht werden misste. Manahmen, die Uber die ge-
wdéhnliche Instandhaltung von Asphaltfahrbahnen hinaus-
gehen, werden nicht als spezielle Larmminderungsmaf-
nahmen in den LAP aufgenommen.
M11 Fahrstreifenreduktion in der Nicht umgesetzt Der Larmaktionsplan Stufe 1 beschreibt die Wirkung Wird nicht ibernommen, da mit dieser Manahme keine
Briissower Allee der MafRnahme als vernachléssigbar klein. Reduktion der Larmbetroffenheit erzielt werden kann.
M12 Fahrstreifenreduktion in der Bau- Nicht umgesetzt Die Fahrstreifenreduktion in der Baustralle wiirde zu Wird nicht Ubernommen, da eine nennenswerte Reduktion

strafe in Fahrtrichtung Nord

Ruckstaus fUhren, die wiederum negative Auswirkun-
gen auf die Leistungsfahigkeit der anderen innerstadti-
schen Straften hétten. Die erschwerte Verkehrssituati-
on wurde die Lé&rmsituation nicht verbessern und eine
erhebliche Mehrbelastung fur die Verkehrsteilnehmer

der Betroffenenanzahl nicht zu erwarten ist und in keinem
Verhé&ltnis zur Einschrédnkung des Verkehrs stlinde.
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bedeuten. Vermehrtes Bremsen und Anfahren wiirden
L&rm- und Abgasimmissionen erhéhen.

M13 Riickbau des Mittelstreifens in der Nicht umgesetzt Der Ruckbau des Mittelstreifens konnte bisher wegen ja
BaustraRe fehlenden finanziellen Mitteln nicht umgesetzt. Diese 1 I 1
MaRnahmenempfehlung wird jedoch bei kiinftigen WI rd Wel ter h In Verfo I gt
Umbaumafnahmen berlcksichtigt.
M14 Umgestaltung des Knotenpunktes Nicht umgesetzt Die aktuelle Beschlusslage der Stadt Prenzlau l&sst die | Wird nicht ibbernommen.
Briissower Allee / Brissower StralRe Umsetzung der MalRnahme nicht zu.
zum Kreisverkehr
M15 Umgestaltung des Knotenpunktes Nicht umgesetzt Wie oben: Die aktuelle Beschlusslage der Stadt Prenz- | Wird aus den genannten Griinden nicht ibernommen.
BaustralRe / Brissower Allee zum lau l&sst die Umsetzung der Malnahme nicht zu.
Kreisverkehr Neben der fehlenden finanziellen Mitteln, ist der Platz- i
mangel als weiterer Grund zu benennen. BVWP 2030 ent h alt
M16 Ortsumgehung im Zuge der B 109 Nicht umgesetzt Es liegt keine konkrete Planung vor. .
(geman BVWF) keine Aussage dazu
M17 Larmsanierung von Gebauden als Einbau von Schall- Je nach Schallddmmmal geringere Immission in den Wird nicht ibernommen. L&rmaktionspléane sollen aktive

BegleitmafRnahme

schutzfenster

Vincentstralle (Wohn-

bau Prenzlau)

Wohnrdumen. Die Wirkung kann mit den Berech-
nungsmethoden der L&rmaktionsplanung nicht nach-
gewiesen werden, da bei die Immission an der Fassa-
de berechnet wird und nicht im Innenraum. Zudem sind
so0g. Scheinbetroffene mdéglich, da die Verwendung von
Schallschutzfenstern nur schwer in der Datengrundla-
ge implementieren I&sst.

MaRnahmen zum Schallschutz enthalten.

Die Beachtung und Umsetzung des Larmaktionsplans der Stadt Prenzlau (Stand
24.09.2013) wurde in der Vergangenheit somit schon vorsorglich betrieben. Allerdings ist
eine Beschlussfassung durch die SVV nun empfehlenswert, damit die weiteren
Handlungsmaoglichkeiten legitimiert sind und auch gegentber anderen Behdrden vertreten
werden kdnnen. Daruber hinaus hat das Land Brandenburg mit Schreiben vom 12.08.2016
die Stadt Prenzlau aufgrund des drohenden EU-Vertragsverletzungsverfahrens
(Pilotverfahren der Europaischen Kommission 7807/15/ENVI) aufgefordert, die

Beschlussfassung nachzuholen.




Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit ...
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