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Ergebnisprotokoll

Offentlichkeitsveranstaltung ,,Neue Mobilitst"

Datum Uhrzeit Ort
20.06.2018 18:00 - 20:00 Uhr Veranstaltungssaal
Uckerwiek 813
Prenzlau
Teilnehmer Firma/Institution Telefon / Fax E-Mail

Herr Sommer

Biirgermeister der Stadt Prenz-
lau

(03984) 75-100

buergermeister@prenzlau.de

Herr Dr. Heinrich

Zweiter Beigeordneter der
Stadt Prenzlau und Leiter der
Stadt- und Ortsteilentwicklung

(03984) 75-300

2.beigeordneter@prenzlau.de

Herr Lemme

Regionale Planungsstelle
Eberswalde

Frau Stordeur

Landkreis Uckermark, Amt fiir
Kreisentwicklung

Herr Guhlke Stadt- und Ortsteilentwicklung | (03984) 75 - 334 guhlke.stadtplanung@prenz-
Stadt Prenzlau lau.de

Herr Jonas Landesamt fiir Umwelt Bran- | (033201) 442 - 319 Hartmut.Jonas@Ifu.branden-
denburg burg.de

Herr Hecht HOFFMANN-LEICHTER (HL) (0341) 3085511 -0 christian.hecht@hoffmann-

leichter.de

Frau Knapschinsky

HOFFMANN-LEICHTER (HL)

(030) 887 27 67 - 45

marian.knapschinsky
@hoffmann-leichter.de

Verteiler: Teilnehmer

Sommer

Anlagen: Anlage 1: Prisentation der Veranstaltung | Anlage 2: E-Mail von Herrn Jonas (Landesamt fiir Umwelt) an Herrn

TOP | Beschreibung

0 BegriiBung und Vorstellung

durch den Biirgermeister Herrn Sommer und den 2. Beigeordneten Herrn Dr. Heinrich

1 Prasentation ,,Neue Mobilitat"

= Larmaktionsplanung
= Pkw-Parken

= Nachhaltige Mobilitat
= Empfehlungen

= Die Planer halten den Impulsvortrag mit folgenden Schwerpunktthemen (Prasentation
siehe Anlage 1):

= Einleitung mit verkehrstechnischen Daten der Stadt

HOFFMANN-LEICHTER
Ingenieurgesellschaft mbH
Freiheit 6 | 13597 Berlin

Kommunikation
Tel. [ Fax: +49 (0)30 887 27 67-0 [ -99
E-Mail: info@hoffmann-leichter.de

Website: www.hoffmann-leichter.de

Geschiftsfiihrer
Dipl.-Ing. Siegmar Gumz
Prokurist

Dipl.-Ing. Karsten Muraro

Handelsregister
HRB 103624 B beim Amtsgericht Charlottenburg

Bankverbindung
Commerzbank AG

IBAN: DE70 1008 0000 0514 7529 00

BIC: DRESDEFF100

USt.-IdNr.
DE 237706834
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HL

= Fragen an das Publikum:
= Was sind Ihre Vorstellungen fiir die Mobilitat in Prenzlau?

Antworten: Weniger StraBenverkehr | Freiwilliger Umstieg auf OPNV und Rad |
Anbindung der Ortsteile an Kernstadt durch Radverkehrsanlagen | Auto auch mal
zu Hause lassen

= Welches Fortbewegungsmittel nutzen Sie flir den Arbeitsweg?
Antworten: 19 x Auto | 0 x OPNV | 7 x Rad | 3 x zu FuB

= Welches Fortbewegungsmittel nutzen Sie hauptsachlich im Alltag?
Antworten: 19 x Auto | 1 x OPNV | 10 x Rad | 3 x zu FuB

= Interessieren Sie sich fiir Neue Mobilitat?

Antworten: 8 x Ja | 22 x Nein | 6 x Habe schon Erfahrung

Diskussion

Blirgermeister Status Quo der Parkraumbewirtschaftung (PRB) mit zeitlicher Begren-
zung soll ihm zufolge beibehalten werden. Empfiehlt keine PRB mit
Parkschein, da ggf. fiir geforderte Einrichtungen Fordergelder zurlick-
gezahlt werden miissten. Er sieht die Problematik des Parkens von Be-
schaftigten auf Kundenparkplatzen als kritisch, hier bestehe Hand-
lungsbedarf.

Ein MaBnahmenkatalog zur Umsetzung eines Radwegekonzepts fir
Prenzlau und seine Ortsteile wird den Stadtverordneten voraussichtlich
Ende 2018 vorgelegt, um Kosten, Zustandigkeiten, Zeitraume aufzuzei-
gen.

Abschnittsweise Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h sollen
nicht in gesamter Stadt umgesetzt werden. Vor sensiblen Bereichen
(Schulen, Kitas, Krankenhdusern) seien Geschwindigkeitsbeschriankun-
gen bereits vollstandig durchgefiihrt worden.

Carsharing sei technisch moglich und vor dem Rathaus realisierbar. Bi-
kesharing wird nicht als notwendig und wirtschaftlich umsetzbar ein-
geschatzt. Noch wichtiger sei der Ausbau des Busnetzes (z. B. zum
Krankenhaus).

Er weist auf die Altersstruktur und damit die Verdopplung der 80-jdh-
rigen bis 2030 in der Stadt hin. Diesbezliglich bestiinde Handlungsbe-
darf, auBerdem werden keine weiteren 6ffentlichen Parkplatze bend-
tigt. Ein augenscheinlich vormals thematisiertes Parkhaus werde nicht
zuletzt auch aus Kostengriinden nicht gebaut, zudem seien derartige
Bauten mit einem sehr hohen archadologischen Untersuchungsaufwand
verbunden.
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Herr Jonas

Erklart, dass seitens der EU-Umgebungslarmrichtlinie keine Immissi-
onsgrenzwerte vorgegeben werden. Fir Brandenburg werden soge-
nannte Priifwerte von 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts defi-
niert. Die fehlende Vorgabe verbindlicher Grenzwerte in der Gesetzge-
bung (bzw. in der nationalen Umsetzung der EU-URL) habe zu Unklar-
heiten gefiihrt, sodass verschiedene Standpunkte hinsichtlich der Um-
setzungsprozedur von MaBnahmen aus Larmaktionsplanen existieren
(siehe Anlage 2). Derzeit bestehe hierzu ein Streit auf Bundes- und Lan-
desebene.

Weist darauf hin, dass MaBnahmen zur Larmminderung (u.a. Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen, Oberflichenverbesserungen) unbe-
dingt notwendig und ggii. der StraBenverkehrsbehdrde durchsetzbar
seien. Es bestehe zudem die Pflicht, auch bei einer Belastung unterhalb
von 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts aktiv nach MaBnahmen zu
suchen und diese dann mit den Tragern offentlicher Belange abzuwa-
gen. Eine Abstimmung von MaBnahmen mit der StraBenverkehrsbe-
horde kdnne so bereits wahrend des Prozesses erfolgen. Er erinnert, dass
die StraBenverkehrsbehdrde nicht automatisch das letzte Wort hat.

Lkw Schwerverkehr misse beispielsweise nicht die ganze Nacht durch
die Stadt fahren, hier kénnte Stadt Antrag stellen und MaBnahmen ggii.
StraBenverkehrsbehdrde durchsetzen.

Grundsatzlich soll der Gesundheitsschutz im 6ffentlichen Diskurs als ein
wichtiges Bediirfnis dargestellt werden.

Biirgermeister

(Reaktion auf Beitrag von Herrn Jonas)

Kiindigt an, die moglichen MaBnahmen den LAP betreffend gegeniiber
der StraBenverkehrsbehdrde abermals anzubringen und - wenn mog-
lich - durchzusetzen.

Biirger/in

Bemingelt die im Vortrag zitierte Studie des DLR (siehe Folie 40) hin-
sichtlich der mutmaBlichen Nichtberiicksichtigung des Gebrauchtwa-
genmarkts im E-Sektor.

Schlagt interkommunale Organisation des Carsharings z. B. mit Templin
vor.

Biirger/in

Spricht sich fiir verkehrsberuhigte Bereiche in der Innenstadt aus, z. B.
entlang der gesamten FriedrichstraB3e und verweist auf den Larmpegel,
der tagsiiber deutlich héher sei als nachts.
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Spricht sich fiir starkere Forderung der E-Mobilitdt aus und schlagt For-
derung in Form von Pramien durch die Stadt vor. AuBerdem seien mehr
Ladesdulen notwendig.

VI.

Biirger/in

Geplanter Campingplatz am Kap werde als Bereicherung angesehen, es
wird jedoch um die rechtzeitige Lenkung des Verkehrs gebeten, da die
unmittelbar anliegenden StraBen sehr schmal seien. Eine vorhandene
StichstraBe kdnne beispielsweise erweitert werden.

VII.

Biirgermeister

(Reaktion auf Beitrag von Biirger/in)

Weist darauf hin, dass der Ausbau der StichstraBe aufgrund der Eigen-
tumsverhaltnisse nicht mdglich sei. Aber merkt an, dass das Problem
bekannt sei und bearbeitet werde.

VIII.

Biirger/in

Schldgt eine Radfernstrecke auf der stillgelegten Eisenbahntrasse nach
Templin vor

Biirgermeister

(Reaktion auf Beitrag von Biirger/in)

Erlautert, dass die Strecke nicht im Eigentum der Stadt oder des Land-
kreises liege, jedoch ein Vorkaufsrecht zugunsten der Stadt bestiinde,
von dem im Fall einer Verkaufsabsicht seitens des Eigentiimers Ge-
brauch gemacht werde. Templin habe an einer Beteiligung bislang kein
Interesse geduBert

Herr Lemme

Verweist auf das Vorhaben der Bahn, die im Landkreis Barnim die Pkw
der Stadtverwaltung als Carsharing umfunktionieren mochte. Er schldgt
der Stadtverwaltung Prenzlau die gleiche MaBnahme vor, die in Koope-
ration mit Templin bzw. mit dem Landkreis gestaltet werden kdnne.

XI.

Frau Stordeur

(Reaktion auf Beitrag von Herrn Lemme)

Sieht Carsharing in Kooperation von Landkreis und Stadt Prenzlau mog-
lich und schatzt die Wirkung positiv ein. Sie schlagt die Umsetzung bzw.
das Abstellen der Fahrzeuge in der Tiefgarage der Verwaltung des Land-
kreises (Karl-Marx-StraBBe 1) vor.

Weiteres Vorgehen und Verabschiedung

Herr Sommer bedankt sich fiir die Teilnahme und erinnert noch einmal, dass den Stadtver-
ordneten ein MaBnahmenkatalog zur Umsetzung eines Radwegekonzepts fiir Prenzlau und
seine Ortsteile vorgestellt wird. Er fordert die Anwesenden im Zuge der Einsichtnahme zur
Beteiligung am LAP und an der Stellplatzsatzung auf. Weiterhin kiindigt er an, der
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Umsetzung moglicher MaBnahmen im Bereich der E-Mobilitdt und zur Larmverminderung
nachzugehen.

Die Veranstaltung wird um 20 Uhr von Herrn Sommer beendet.

Aus der Diskussion ergeben sich folgende Handlungsfelder und konkrete Empfehlungen:

Priifung des Genehmigungsverfahrens hinsichtlich der MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan
Mobilitdtskonzept bzgl. der Radwegeverbindung zwischen der Kernstadt und den Ortsteilen
Offentliche Beteiligung an der Stellplatzsatzung

Vorantreiben der E-Mobilitat gemeinsam mit den Stadtwerken, u. a. Anschaffung eines E-Fahr-
zeugs

Carsharing (kommunal begleitet) mit Landkreis Uckermark entwickeln

Aufgestellt am 05.07.2018

HOFFMANN-LEICHTER
Ingenieurgesellschaft mbH

i. A. Christian Hecht

i. A. Marian Knapschinsky
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Anlage 1 : Prasentation der Offentlichkeitsveranstaltung

HOFFMANN
m Rsaitie
Ingenieurgeselischal

poemalipe

Stadt kilsst See

NACHHALTIGE MOBILITAT FUR PRENZLAU

20.06.2018 |
Christian Hecht
Marian Knapschinsky

NACHHALTIGE MOBILITAT FUR PRENZLAU

NACHHALTIGE MOBILITAT FUR PRENZLAU

L Veranstaltung | Inhalte

[EEEEE

T

+ Hintergrund und Ziel der Veranstaltung

1. L&rmaktionsplanung

* 2. Pkw-Parken
Parken in der Innenstadt
Stellplatzsatzung

+ 3. Nachhaltige Mobilitat

OPNV

Aktiver Verkehr

E-Mobilitat
Sharing

3|56

NACHHALTIGE MOBILITAT FUR PRENZLAU

Lo Veranstaltung | Ablauf

Top

18:00
18:05
19:00
19:45
19:55
20:00

BegriiBung durch Birgermeister
Impulsvortrag

Diskussion und Fragerunde
Zusammenfassen der Ergebnisse
Ausblick und Verabschiedung
Veranstaltungsende

Prenzlau

...hat viel zu bieten

2|56
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NACHHALTIGE MOBILITAT FUR PRENZLAU

" Prenzlau und Umgebung

Ziele und Angebote in Prenzlau A

Bildung und Soziale 12 Kitas / Horte,

Infrastruktur 15 Schulen,

7 Jugend- Senioren- und

Behinderteneinrichtungen (Einkauf- und Gastonomiefer Fiyer
Gastronomie und 38 Cafés und Restaurants,
Gewerbe 23 Hofladen und Kleinbetriebe,

480 eingetragene Unternehmen (laut
Unternehmensverzeichnis)

Freizeit, Kultur und 13 dffentliche Sportstatten (Uckerstadion), Ausflugsziele Fiyer, Quelle:
Tourismus private Anlagen,

Béder, Seen, Naherholungsgebiete

Sehenswirdigkeiten: u. a. Kirchen, Kloster,

Stadtmauer, Campingplatz am Kap

Informationen gemaft Prenzlau.eu, Stand 03.2018

ww.prenzlau.eu

L Steckbrief Prenzlau / Uckermark

Verteilung der Pkw nach Kraftstoffart in der
Uckermark

id 21 Elektro
664 Gas__ 72337Hylind,ﬂ / 21 Sonstige

49.575

Benzin

W Benzin & Diesel HGas W Hybrid ® Elektro M Sonstige

Quelle: Information gema Kraftiahrt Bundesamt 2017

5|56
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L Steckbrief Prenzlau

Bevdlkerung Bevélkerungsdichte

Personen* Personen/km? Anzahl
142,96 20189 - zueitwonnsiz. 141 10.909
Quelle: Landesamt fiir Umwelt: Bericht zu den Larmkarten, 2017 und Stadt Prenzlau (2016): Einwohnerentwicklung

Pkw-Bestand: 9. 830 Pkw

Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt, 2

Motorisierungsgrad: 486 Pkw / 1.000 EW

Pkw ®OPNV EFahrrad BZu FuR

L Hintergrund und Ziel der Veranstaltung

Was sind lhre Vorstellungen fiir
die Mobilitat in Prenzlau?

eile nach

fiir Mittelzentren, flach@ | 56

Quelle: TU Dresden: Si
Hauptverkehrsmittelgruppen
2013

Quelle: Stadt Prenzlau
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NACHHALTIGE MOBILITAT FUR PRENZLAU

1. Larmaktionsplanung

L Strategische Larmkarte Prenzlau, 2017

Loen in dB(A) Anzahl
Personen

>55-60 542

>60-65 523

Briissower Allee

Neustédter Damm Schwedter Str.

Quelle: Landesamt fir Umwelt, Brandenburg, 2017
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NACHHALTIGE MOBILITAT FUR PRENZI AU

L Léarmaktionsplanung. Allgemeine Informationen

Was ist Larm? Larm ist unerwiinschter Schall (subjektiv!)

Taa

Ort der Schallquelle

Immissionsort

-

Standert des Empfangers

Léarmaktionsplanung zur Minderung der Schallbelastung durch Stadte und Gemeinden
Priifwerte in Brandenburg:  Tag: Lpgy = 65 dB(A) / Nacht: Ly, = 55 dB(A)
-> darliber ,Betroffenheit*

Lal aktionsplall’i 2013: MalRnahmenvorschlage /'<‘;_if - -

‘f\e_W'nl lenthir
}Bﬁndigershof

\--\' filr LKW seit 21.04.2011

‘umgesetzt i~ »

10156
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NACHHALTIGE MOBILITAT FUR PRENZLAU

Die 30 km/h Begrenzung innerhalb der Ortslage Prenzlau besteht nur fir die B198 (Schwedter Strale,
BaustralRe, Dr.-Wilhelm-Kiilz-StraRBe, Neubrandenburger StraRe). In der Karte der L&rmaktionsplanung
2013 ist dariiber hinaus die B109 (Neustadter Damm, Neustadt, Marktberg, VincentstraRe sowie Stettiner
StraBe) gekennzeichnet. Larmaktionsplane sind aber wie Luftreinhaltepldne  strategische
MaBnahmepléne, die selbst keine Rechtsgrundlage fir belastende verkehrsrechtliche Anordnungen
bilden.

Verkehrsbeschrénkende Manahmen, die in Ldrmaktionsplanen vorgeschlagen werden, kdnnen daher
nur umgesetzt werden, wenn die Voraussetzungen des § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO vorliegen, die in den
bundesrechtlichen ,Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche Manahmen zum Schutz der Bevédlkerung vor
Larm  (L&rmschutz-Richtlinien-StV)* néher konkretisiert sind. Somit rechtfertigen lediglich die

Lérmberechnungen fiir die B198 die Anordnung von Verkehrsbeschrankungen (s. Karte vorher).

Standorte: Baustr. T8 { 20:00 Uhr bis 21:30 Uhe)
A Gaschwindighaitsibarschraitungan
1 bis 10 km/h
1 bis 15 km/h
1 bis 25 kmyh
Maximale Uberschrestung Piw 73 km/h bai erdaublen 50 kmih

) ) Geschwindigkeitskontrolle vom
Moubrandenburger Str. geganiber Nr. 74 (22:00 Ul bis 0:15 Uhr)

4 Geschwindighaitsiberschesitungen unter 10 kmvh 16.10.2016
Maximale Uberschrestung Plw 80 km/h bei erlaublen 50 kmh

8 Geschwindigksitsiiberschraitungon polnische Liws

& bis 10 km/h

1 bis 15 km/h

1 bis 25 km/h

Maximala Ubsrschraitung Liow 51 km/h bei erlaubten 30 kmh

L Larmaktionsplanung. Bekanntmachung: 6ffentliche Auslegung der 3. Stufe

Offentliche Auslegung der 3. Stufe des Larmaktionsplans zur Einsicht:
vom 11.06.2018 bis einschlieBlich 13.07.2018

montags bis donnerstags von 07.00 Uhr bis 18.00 Uhr und
freitags von 07.00 Uhr bis 14.00 Uhr

Stadtverwaltung Prenzlau

Sachgebiet Stadt- und Ortsteilentwicklung
Am Steintor 4, Haus Il (Flurbereich)

Sie kénnen sich beteiligen!

13156
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L Ruhige Gebiete in und um Prenzlau
Um vor Zunahme des Umgebungslarms zu schiitzen

2. Parken in Prenzlau...

...was gibt's Neues?

14| 56
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NACHHALTIGE MOBILITAT FUR PRENZLAU

L Parken in der Innenstadt

Anzahl Parkplatze Innenstadt

Begrenzte Nutzbarkeit 413
Unbegrenzt Nutzbarkeit 968
Behindertenparkplatze 49

Riickblick Parkraumkonzept ,Innenstadt

ParkmGglichkeiten in der Nahe

Lmrete e Tty gt Prwets
| et "
Coam

[oR—
®—
.

- ks s e EI

L Parkraumbewirtschaftung. Was ist das?

Parkraumbewirtschaftung dient der zielgerichteten Steuerung des Verhéltnisses von
Parkraumbedarf und Parkraumangebot.

Parkraum wird vor allem dort bewirtschaftet, wo die Zahl der parkenden Fahrzeuge die Zahl der
verfiigbaren Parkplatze tibersteigt und somit eine Uberschussnachfrage besteht.

Formen der Parkraumbewirtschaftung:

(Eingeschrankte) Halteverbote Durch Einfiihrung von Kosten fiir das Parken kénnte
Parkscheibenregelung die Nachfrage gesenkt werden; alternative

Parken mit Parkschein Transportformen wiirden attraktiver.

Sonderformen # Gleichzeitig wird niemand zeitlich beschrénkt!

(Forderrecht beachten — mégliche Riickzahlung bei
geférderten Parkplatzen wére die Folge.)

Quelle der Definition: nach https:/feducalingo.com | Mai 2018

Quelle: Stadt Prenzlau
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L Probleme Parkraum -> Losungsansatze

* Ungleiche Parkraumauslastung und heterogene Nachfrage

« Dauerparker

Losungsansétze:
» Hohe Auslastung der halbéffentlichen Parkplatze
« Parkplatzsuchverkehr / Parkplatz-Hopping PN RS T
« Gleichzeitigkeit (Einkaufstag = Donnerstag) Lieferzonen
« Beschaftigte in der Innenstadt belegen (Kunden-)Parkplatze Forderung OPNV,

« Beeintrachtigung durch Liefervorgéange

FuR- und Radverkehr

L Vorteile der Parkraumbewirtschaftung

« Reduzierter Parkdruck und gerechtere Parkplatzverteilung

« Reduzierung der Dauerparker

« Reduzierter Parksuchverkehr, Wegfall des Parkplatz-Hoppings

« Keine pauschale zeitliche Begrenzung des Parkens

« Hohere Verkehrssicherheit

« Keine faktischen Nachteile fiir den Einzelhandel, eher Vorteile durch héheren Kundenwechsel
« Angemessene Aufteilung des offentlichen Raums fiir alle Nutzergruppen

und Erhdhung der Lebensqualitat

1856
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L Anderungen der Stellplatzsatzung (Synopse)

. . Strategisches Werkzeug, das im Fall von
Was ist das? Was ist neu? Neubau / Anderung von Gebéuden
anzuwenden ist.

3. Nachhaltige Mobilitat...

Verankerung E-Mobilitét (bei Vorhaben mit einem reguléren Stellplatzbedarf von mindestens 20 sind
mindestens 10 % der Stellplétze mit einer Stromzuleitung fir die Ladung von Elektrofahrzeugen zu )
versehen) /

Méglichkeit zur Schaffung von Car-Sharing Stellplétzen (und im Altbestand kénnen anstelle
bestehender Stellplatze stationsgebundene Carsharing-Stellplatze angelegt werden, ohne dass dadurch
eine Nachforderung fir entfallene Stellplatze entsteht)

...was ist das? Wozu?

Fahrradstellplétze: Ab 4 Wohneinheiten 1 Stellplatz je Wohnung (also 1 Stellplatz je Wohnung) \

Ordnungswidrigkeiten sind entfallen

* keine Reduzierung fiir altengerechtes Wohnen

2156 2356
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L Anderung der Stellplatzsatzung. Bekanntmachung: 6ffentliche Auslegung der 3. Satzung L Nachhaltige Mobilitat

Offentliche Auslegung des Entwurfes der 3. Satzung der Stadt Prenzlau Uber die Herstellung
von notwendigen Stellplatzen fur Kraftfahrzeuge und Fahrrader sowie der Ablésung der
Verpflichtung zur Herstellung von Stellplatzen fir Kraftfahrzeuge und Fahrrader (Stellplatz-
und Stellplatzablésesatzung)

Welches Fortbewegungsmittel nutzen Sie...
vom 11.06.2018 bis einschlieRlich 13.07.2018

...fr den Weg zur Arbeit?
montags bis donnerstags von 07.00 Uhr bis 18.00 Uhr und -..und im Alltag?
freitags von 07.00 Uhr bis 14.00 Uhr
Stadtverwaltung Prenzlau ??@
Sachgebiet Stadt- und Ortsteilentwicklung

Am Steintor 4, Haus Il (Flurbereich)

Sie kdnnen sich beteiligen!
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L Nachhaltige Mobilitat. Definitionen L Nachhaltige Mobilitat: Zu FuR Gehen in Prenzlau

1. Mobilitét ist die Maglichkeit einer Person zur Ortsveranderung

und damit zur Befriedigung ihrer Bediirfisse.
Verkehr ist nur das Instrument, das man fiir die konkrete Umsetzung
der Mobilitat bendtigt. Mobilitat # Verkehr!

Nachhaltigkeit

Quelle: Openstreetmaps Mitwirkende 2018

Prenzlau zu FuR in 10 Minuten erleben

25|56 27156
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L Nachhaltige Mobilitat: Offentlicher Personennahverkehr in Prenzlau L Nachhaltige Mobilitat. Fahrradfahren in Prenzlau

Quelle: Openstreetmaps Mitwirkende 2018
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L Prenzlau: Radverkehrsanlagen und Radrouten

[shne Malstab))

= — — . Radweg

Quelle: O

L Uckermark: Uberregionale Radrouten

‘Quelle: Landkreis Uckermark, 2017
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L Prenzlau; Radverkehrsanlagen

L Prenzlau; Geplante Radverkehrsanlagen und Radrouten

— T 4 W

| 2an dl
Bk 0 B 0 MR
T 113007

Quelle: Tiefbauamt Stadt Prenzlau

Legende

Prenzlau-Griinow:
Trasse steht noch nicht fest,
daher noch keine Kosten klar

Prenzlau-Miihlhof-Giistow: ca.
750.000€

Prenzlau-Blindow: 1.450.000 €
(ohne Briickenbau)

Landweg KAP-Anstau
Magnushof: ca. 175.000 €

30156
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L Nachhaltige Mobilitét. Fahrradfahren in Prenzlau L Weitere mdgliche und neue Angebote im Bereich der Nachhaltigen Mobilitat
Ist-Zustand:
Rund 80 % haben uneingeschrénkte Verfiigbarkeit eines konventionellen Fahrrades Q’«)\\G‘\

Welchen Vorteil kdnnen Fahrrader fiir die Einwohner von Prenzlau bringen?
+ Gesundheit, Fitness, Frische Luft

 Schnelligkeit, Stau vermeiden E-Mobilitat
* Keine Parkplatzsuche

+ Geld sparen (Kraftstoff, Parkgebihren...)

« Vorreiter sein Carsharing

19qixa|4

Voraussetzung fir den Erfolg:
*  Zur Attraktivitatssteigerung sind hochwertige Radwege und Radschnellwege erforderlich
+ Hochwertige Abstellanlagen erforderlich
 Kopplung des Radverkehrs mit den Angeboten des offentlichen Verkehrs
(Aufbau von Mobilitatsstationen)
* Unterstiitzung bei der Finanzierung ...

Bike-Sharing

=
Q
o

[}

1=
i)
=
S
(2]
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L Nachhaltige Mobilitat. Fahrradfahren in Prenzlau L Nachhaltige Mobilitat. E-Mobilitat. Pedelec
Unterstiitzung bei der Finanzierung: ,JobRad", das Dienstfahrrad Welchen Vorteil konnen Elektro-Fahrrader (Pedelecs) fiir Prenzlau bringen?

* Mehr Reichweite -> Reisezeitvergleich:
Fir 4,5 km braucht ein Pkw genauso lange wie ein Pedelec!
» Weniger Anstrengung als konventionelles Fahrradfahren

« Potentielles kiinftiges Angebot bei Ihrem Arbeitgeber
« Einsparung der Kosten bis 30 % fiir das Leasen eines neuen,

hochwertigen (E-)Fahrrads aufgrund von steuerlichen Vorteilen

Voraussetzung fir den Erfolg:

«  Zur Attraktivitatssteigerung sind hochwertige
Radwege und Radschnellwege erforderlich

+ Hochwertige Abstellanlagen erforderlich

+ Kopplung des Radverkehrs |
mit den Angeboten des 6ffentlichen Verkehrs y :
(Aufbau von Mobilitatsstationen)

&hnlich wie beim ,Firmenwagen”
 FirArbeitgeber ist JobRad kostenneutral umsetzbar, mit dem

meinJobRad-Portal wird der Verwaltungsaufwand minimiert

+ DasFahrrad ist nattirlich auch privat nutzbar .

weg [km]
Entnommen aus Prasentation FHP: E-Mobilitat als
realistische Option fiir die Uckermark?

« Angebot richtet sich auch an Selbststandige

« Nach Priifung fiir Rathausbedienstete aufgrund Tarifbestimmungen uele: Jobrad.org (2015)

. . Ist-Zustand: 2,3 % der Bevolkerung haben uneingeschrénkten Zugang zu einem Elektro-Fahrrad
nicht moglich
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L Nachhaltige Mobilitat. E-Mobilitat. Elektro-Pkw

Welchen Vorteil kénnen Elektro-Pkw firr Prenzlau bringen?
+  Sie KONNEN in Zukunft in der Nutzung nachhaltiger als Pkw mit Verbrennungsmotor sein

Aber

* Lediglich andere Antriebsart
» Keine Losung fiir verstopfte StraBen und volle Parkplétze
« Gefahr der Problemverschiebung: “E-Mobility wird schon alles I6sen*

Voraussetzung fur den Erfolg:
+ Beseitigung des Reichweitenproblems
« Erfordernis einer umfassenden (Schnell-)Ladeinfrastruktur mit Strom aus regenerativer Energie

L Nachhaltige Mobilitat. E-Mobilitat. Mehr Schein als Sein?

Studie zu Mobilitatsszenarien, 2018

F nach i Fahr nach i
"Geregelter Ruck™ "Freies Spiel”
00 00 P
] ] = Elektrisch
™0 00
=Gas (CNG)
Em I Em I nDiesel
o o
o3 E"‘“’ T = Benzin
400 - 400 +
0 | 1!
200 200
wo - woe
ol | | l I N || l I
2010 | 2030 2040 2010 2030 2040 2010 | 2030 2040 2010 2030 | 2040
Plow Lkew Phow Liow
Abbildung 7: Entwicklung der Fahriel gen nach E g
Quelle: DLR ien 2040: Verl um und derung- geht das 17,2018

E-Autos sind keine Selbstlaufer!

Selbst bei gezielter Forderung bleiben sie Nischenprodukt fiir bestimmte Reichweiten

37156
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L Nachhaltige Mobilitat. E-Mobilitat in Prenzlau
Ladestationen im Bestand und in der Planung

"
! AHG Schimmingys
Stadtwerke Kundenparkplan@) mmad
Autohaus Burmeiste@ f
e f

w‘m‘w g? I-'.l A
oy (#l
\

¢

CEE blau
.Campingstecker"

d
@

E-Bike Ladestatio @yfelenpiatz |\ -
) NS
Parkplatz Fischerstra ?sch wister-Scholl- N ’ -
!_t.-.._. trage Vil g
5 N Qurkplatz Rathaus A
',_ Europ. Standard:Typ 2

Quelle: Eigene Darstellung nach: Stadtwerke Prenzlau, 05.2018

L Nachhaltige Mobilitat. Definitionen

2. Nachhaltigkeit

Ressourcen schonen
durch Teilen.
Nutzen statt Besitzen!

3856
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L Nachhaltige Mobilitét. Car-Sharing in Deutschland

Anzahl der Personen in Deutschland, die Carsharing nutzen oder sich
dafir interessieren, in den Jahren 2013 und 2017 (in Millionen)

Frage:

...und Sie?

g

o

M Nutzen CanSh I Hbtten interesse an Car-Shating

st et e rtarmatisne.

QR % |

L Nachhaltige Mobilitét. Car-Sharing in Prenzlau: Ist-Zustand

+ Bislang keine gewerblichen Carsharing-Anbieter vor Ort
* Private Pkw-Vermietung: ,tamyca“-App und ,Autonetzer‘-App

Aber:

Stadtverordnetenversammiung fordert:

Es soll Carsharing auf der Ebene der interkommunalen Zusammenarbeit unter
Einbindung anséssiger wirtschaftlicher Unternehmen beriicksichtigt werden

42|56
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L Nachhaltige Mobilitat. Car-Sharing in Prenzlau

Welchen Vorteil kann (stationsbasiertes) Car-Sharing fur Prenzlau bringen?

.

Reduzierung privater (Zweit-)Pkw
Weniger parkende Pkw —> Attraktivere Stadt
Kosteneinsparung fiir die Haushalte da nur gezahlt wird, wenn genutzt wird

Voraussetzung fur den Erfolg:

Es muss bequem und zuverlassig sein
Es muss preislich attraktiver als der eigene Pkw sein
Zusammenarbeit auf Landkreisebene ist notwendig

L Nachhaltige Mobilitat. Car-Sharing in Prenzlau

Lésungsansatz Car-Sharing mit kommunaler Unterstiitzung

* Organisatorische Unterstiitzung beim Aufhau eines Car-Sharing-Angebots
(Bereitstellung von Raumlichkeiten, Werbeflachen, Beratungsleistungen...)

« Dank Car-Sharing Gesetz: Moglichkeit zur Reservierung von Stellplatzflachen
fur Car-Sharing.

* Auch maglich:
Bereitstellung von stadtischen Flachen (z.B. am Rathaus).
Vorteil: Kombinierte Nutzung durch Angestellte der Stadt (vornehmlich tagsiiber) und
Einwohner (nachmittags, abends) erméglicht gleichméBige Auslastung und mindert das
Risiko fir die Car-Sharing-Organisation

43|56
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L Nachhaltige Mobilitat. Car-Sharing. Eine Berechnung

Szenario: Familie Miller wohnt in der SteinstraRe, in der Prenzlauer Innenstadt. Sie hat 2
Autos. Die Eltern arbeiten in derselben Stadt, in etwa 3 km Entfernung, wohin sie mit dem Auto
fahren. Die Kinder gehen in Prenzlau zur Schule.

Frau Miller besucht am Wochenende ihre Mutter in Schwedt (45 km bzw. 40 Auto-min entfernt).
Herr Mller bringt die beiden Kinder Dienstags zum Tennisclub Seehausen (16 km bzw. 20 Pkw-
min entfernt) und Donnerstags wird der GroReinkauf getatigt. Zweimal im Jahr fahrt die Familie in
den Urlaub (jeweils 1.000 km bzw. 10 Auto-h entfernt).

=) Fahrleistung: rund 12.000 km / Jahr

Kosten mit zwei eigenen Pkw Kosten mit OPNV, Rad und Car-Sharing

Kosten / Jahr 8.880 € Kosten / Jahr 4.780 €
Kosten / Monat 740 € Kosten / Monat 400 €
Kosten / km 0,74 € Kosten / km 0,40 €
L der { P:

sowie der Kosten fiir eine Garage

L Nachhaltige Mobilitét. Car-Sharing. Eine zweite Berechnung

Szenario: Familie Meyer wohnt in Schénwerder. Sie hat 2 Autos. Die Eltern arbeiten in der
Prenzlauer Innenstadt, in etwa 9 km Entfernung, wohin sie mit dem Auto fahren. Die Kinder
gehen auch in Prenzlau zur Schule.

Frau Miller besucht am Wochenende ihre Mutter in Schwedt (55 km bzw. 50 Auto-min entfernt).
Herr Milller bringt die beiden Kinder Dienstags zum Tennisclub Seehausen (25 km bzw. 30 Pkw-
min entfernt) und Donnerstags wird der GroReinkauf getatigt. Zweimal im Jahr fahrt die Familie in
den Urlaub (jeweils 1.000 km bzw. 10 Auto-h entfernt).

=) Fahrleistung: rund 18.000 km / Jahr

Kosten mit zwei eigenen Pkw Kosten mit OPNV, Rad und Car-Sharing

Kosten / Jahr 9.465 € Kosten / Jahr 5.180 €
Kosten / Monat 789 € Kosten / Monat 432 €
Kosten / km 0,53 € Kosten / km 0,29 €
L der { P:

sowie der Kosten fiir eine Garage
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L Nachhaltige Mobilitat. Car-Sharing. Eine Berechnung

Kosten mit OPNV, Rad und Car-Sharing

Kosten mit zwei eigenen Pkw Fahrleistung der Familie [in km] 12.000 €
Familie mit zwei Pkw Gebrauchtwagen, 12¢
Mittelklasse
Fahrleistung der Familie [in km]: 12.000 € 144 €
Anschaffungskosten Pkw auf 5 Jahre
runtergerechnet (Annahme 12.000€ pro 4.800 € 3200¢€
Fahrzeual:
Autoversicherung fiir beide Pkw 1.000 € ¢ Fahrridern auf 5 Jahre Ja0¢
net (Annahme 400€ je Fahrrad)
Kfz-Steuer fiir beide Pkw 400 €
ne (nur Stadtlinienverkehr
630 €
Wartung &t Reparaturen fiir beide Pkw: 1.500 €
chiilerfinnen (nur
Spritkosten (Annahme 71/100km & 1,40€/1): 1.176,00 € 474 €
3 pro Jahr: 8.876,00 € 4780,00 €
3 pro Monat: 739,67 € 398,33 €
3 pro Kilometer 0,74 € 3 pro Kilometer 040 €

L Nachhaltige Mobilitat. Bike-Sharing in Deutschland / Prenzlau

Welchen Vorteil kann Bike-Sharing fiir Prenzlau bringen?
+ Spontane (Ruck-)Wege kénnen mit dem Fahrrad getatigt werden
» Verlagerung des Modal Splits zugunsten des Radverkehrs

 Aber: Erinnerung:

Voraussetzung fur den Erfolg:

+ Dichtes Netz an Stationen (Radius: etwa 300 — 500 m)
+ Kontrolle, Wartung der Stationen

 Tagliche Umverteilung der Fahrrader

* Ist-Zustand: Bislang kein gewerblicher Bike-Sharing-Anbieter vor Ort
(Noch unrentabel - Alternative Ehrenamt oder Verein?)
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L Fazit zur Nachhaltigen Mobilitét fir Prenzlau L Empfehlungen fur Prenzlau
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L Empfehlungen fiir Prenzlau: Beispiele fiir ein Mobilitatskonzept

1. Ermittlung von Méangeln und Defiziten

\
\
\
\
\
N\
N\

“

2. Erarbeiten von Rad- und Gehweg-Zielnetzen 3. konkrete MaBnahmen
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L Empfehlungen fiir Prenzlau: Beispiele fiir gute Rad- und Gehwege (Best Practice)

... im Anschluss an das Mobilitétskonzept: Der Um- und Aushau der Verkehrsanlagen

Quelle: Hoffmann-Leichter

L Quellenverzeichnis

Alle Abbildungen, sofern nicht anders angegeben,
von HOFFMANN-LEICHTER

© HOFFMANN-LEICHTER 2018
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Diskussion...

...Ihre Fragen und Kommentare, bitte

N
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Anlage 2 E-Mail von Herrn Jonas (Landesamt fiir Umwelt) an Herrn Sommer

Nachricht von Hartmut.Jonas@LfU.Brandenburg.de:

An Empfingergruppe (nur ein Empfinger erledigt diese Mail): _eMail-Buergermeister (Hilpert, Anett; Martinot, Ale-
xandra; Ortmann, Peggy; Sekretariat-BM; Sommer, Hendrik) E-Mail an: buergermeister@prenzlau.de Zur Kenntnis: Kriis-
mann; Jens.Kruesmann@MLUL.Brandenburg.de

26.06.2018
Sehr geehrter Herr Sommer,
im Nachgang zum 20.06.2018, wie besprochen, meine Anmerkungen und Hinweise zu lhrer Kenntnis.

Inzwischen habe ich mir Ihren LAP zur 2. Stufe der Umsetzung der ULR angesehen. Das beauftragte Biiro hat hier einen
guten Plan aufgestellt. Uber die Verbindlichkeit zur Umsetzung der MaBnahmen wird nach wie vor zwischen dem Um-
welt- und Verkehrsbereich gestritten. Der Verkehrsbereich geht davon aus, dass es keine rechtliche Bindung fiir MaBnah-
men aus der Larmaktionsplanung gibt und dieser selbst im Rahmen einer erneuten Priifung ein Ermessen auszuiiben hat.
Das Ergebnis ist in den meisten Féllen leider eine Ablehnung von LdrmschutzmaBnahmen, so die Praxis. Zur Ermes-
sensauslibung im Rahmen verkehrsrechtlicher Anordnungen flige ich ein recht aktuelles Schreiben (2014) des MIL an das
Umweltministerium bei.

Die Zustdndigkeiten zur Umsetzung der ULR in Brandenburg sind eindeutig geregelt: Wir, das LfU, erstellten die sog.
strategischen Larmkarten, veréffentlichen diese und lGbermittelt die Ergebnisse der Kommission. Darauf aufbauend haben
die Gemeinden die gesetzliche Pflicht, einen LAP aufzustellen oder, falls bereits vorhanden ist, diesen zu tberpriifen und
fortzuschreiben. Das LfU unterstiitzt dabei die Kommunen und bereitet die Berichte fiir die Meldung der Ergebnisse an
die EU auf. Abweichend vom Verkehrsbereich sehen wir die Larmaktionsplanung als eine sehr komplexe Planung an, die
an die zustandige Behdrde im Rahmen der Aufstellung und Abwédgung vom MaBnahmen hohe Anforderungen stellt.
Verkehrsbeschrankungen auf der Grundlage von § 45 StVO sind hierbei besonders wirksame MaBnahmen, die auch kurz-
fristig und meist mit geringen Kosten (Beschilderung) umsetzbar sind.

Hierbei hat die zustindige Behdrde (Gemeinde) die notwendigen Voraussetzungen auf der Grundlage von § 45 StVO mit
dem Blick auf die Ziele der Larmaktionsplanung zu priifen und unter Einbeziehung der StraBenverkehrsbehorde (Beneh-
men) einer eigenen Abwigung zuzufiihren. Hierbei hat die Gemeinde nicht die Vorgaben der StraBenverkehrsbehdrde
(Verwaltungsvorschriften und Richtlinien) zu beachten, sondern nur die Inhalte als Hinweise fiir die planerische Abwi-
gung zu beriicksichtigen.

Zurzeit laufen zwischen dem Umweltbereich und dem MIL (Oberste StraBenverkehrsbehdrde) zu diesem Thema Abstim-
mungen. Wie schnell diese umgesetzt werden, ist allerdings unklar, da die Rechtsauffassungen nach wie vor unterschied-
lich sind.

Sofern Sie weitere Fragen haben oder Unterstiitzung bendtigen, stehe ich gern zur Verfligung.
Mit freundlichen GriBen
Hartmut Jonas

Referent Larmschutz

Referat T15 - Ldrmschutz, anlagenbezogener Immissionsschutz Landesamt fiir Umwelt

Postanschrift: Seeburger Chaussee 2, 14476 Potsdam, OT GroB Glienicke

Besucheranschrift: Seeburger Chaussee 2, 14476 Potsdam, OT GroB Glienicke Tel. +49 33201 442-319
Fax: +49 33201 442-399

Mail: hartmut.jonas@Ifu.brandenburg.de

Internet: http://www.Ifu.brandenburg.de
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